Brushless Regler

Best-Nr  234016/234017/234018/234019/234020/234021
234022/224023/234024
234027 /234029/234030/234031/234032/234033/234034

Das Produkt wird an enen Empfanger fiir Funidernsteuerungen von Modelifiugzeugen angeschiossen und dient dort
ur stufenlesen Drehzahlregelung von Brushless-Elektromotoren, siehe Kapitel Merkmala™

Beachten Sie alle Sicherheitshinweise dieser Bediznungsanteitung

A|!eﬁ e}ntl;lta%tenen Firmennamen und Produkthezeichnungen sind Warenzeichen der jeweiligen Inhaber. Alle Rechte
varbehalten

Brushless-Regler
Sedienungsanleitung
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234016 | BR7 BEC AR 510 NC/2-3 Lo 22x29xd 12 7A FA BEC 1A
2340 17_1 BR 12 BEC AR 5-ONG/2-ALiPa | JAR2EKT 23 iz 16| BEC/1A
234C 18 BR 20 BEC AIR 510 NG / 2-3 LiPa 2Aax2ax? 22 0 24 BEC/1A
234019 1 BR 25 BECAIR 5-10 NC / 2-3 LiPe M xN7 25 25 29 BEC /1A
234020 BA 3¢ BEC AIR 518 NC/ 2-3LiPo S2REN%T 28 30 35 BEC/1A
234021 A 50 BEC AIR 5 1Z NC / 2-3LiPo PExIBXT a3 50 58 BEC/1A
234022 [ BRSOOPTAIR 5-16 NC / 2-3 Lifn JOXWB/RT 45 50 58 P10
234023 BR 80 BEC AIR 5-12 NC/ 2-3 LiPa 75X28% 11 50 a0 83 BEC /1A
234076 | GR80OPTAIR 596 NG/ 25 UPo | 75X28x 11| 4 | #¢ | 88 oPIe
2340327 |BR20BECHEL | 50ONC/230UPo | 34x2ax7 | 22 [ 96 | 24 1"BECT1A
234029 | BR2S BEC HEU 5.0 NC / 2-3 LiPo 35K28X7 25 25 29 BEC/1A
234030 | BR 30 BEC HELL S-10 NC / 2-3 LiPO 42 %28 %7 28 30 35 BEC/1A
234031 8% 50 BEC HEL} 5-12 NC/2-3 LPo 792847 43 50 53 BEC/1A
734032 | BRED OPT HES S3GNC/35 LPa | 75x28%41 | &9 | 80 | B8 | OPIO
23 4¢ 33 | BR BOHS OPT HELE 516 NC/2-5 Life 75x28x20 63 30 38 Qrmo
234034 1 BRBOHS BEC HEL 5-12 NC / 2-3 LiPo C7SX28X 20 13 20 88 BEC/1A

Bei Schaden, die durch Nichtbeachten dieser Bedlenungsanleitung verursacht werden, erlischt der Garantie-
ansprucht For Folgeschaden tbernehrmen wir keine Hattung!

Bei Sach- oder Perscnenschiden, die durch unsachgemana Handhsbung cder Nichtbeachten der Sicher
Itmitshinwg]se vergrsacht werden, dbermnehmen wir Keine Haftung! In sofchen Fallen erlischt jader Garan:
{eansprich,

Aus Sicherheits. und Zulassungsgriinden (CE) ist das eigenmachtige Umbauen undfoder

verdnderr: des Produkts nicht gestatiet. Lassen Sie das Verpackungsmaterial nicht achtlos legen, dieses
konnte f0r Kinder 2u einem gefahrlichen Spiefzeug werden

Achtery Sie beim Umgang mit alkus, Fahrreglern und Elektrometoren mit Liftschrauben darauf, dass sich
nlz2mais Kdrperteile oder Gegenstande im Dretvund Ansaugbereich des Propeliers befinden.

Obarschreiten Sle niemals die technischen Grenzen des Reglers (2B, Dauersirom).

Setreiben Sie den Regler nur mit Akkus; niemals Gber ein Netzteil

Achten Sie auf ricitigen Anschiuss, andernfalis wird der Regler und der angeschlossene

Empfénger 2erstart, AuBerdem besteht Brand- und Explesionsgefahr!

Hatten Sie beim Einbau den gréBmaglichen Abstand zwischen Empfanger und Regler ein, um eine gegensei-

tige Beeinflussupg 2 vermejden. Verlegen Sie die Antennanleitung des Empfangers nickt paralie! 2 strom-
fiihrenden Kabeln.

Schalter: Sie Iy Elektromodell erst dann eir, wann St sich vergewissert haben, dass auch der Sender in
Betrieh ist und der Steuerknippel fir die Motarrezelung in der Position Motor Aus® steht. Beim Ausschalten
ist aerst der Regler auszuschatten, dann ist der Akku abzustecken Schalten Sie erst jetzt den Sender aus.

Fahren: Sie einen Reichweitentest immer auch bal laufendem Motor durch.
Beim Betrieb des Modells muss f0r eine ausreichende KOhiung des Reglers gesorgt werden
Schiitzen Sie den Regler vor Verunreinigungen und Feuchtigkeit.

Priifen Sie den Regler und die Kabel mit den Steckverbindungen
Sie den Regler bet Beschidigungen nicht mehr.

Vor dem Laden des Flugakkus ist dieser vomn Regler abiustecken.

ifkig auf Beschad Betreiben

Montigren Sie den Regler moglichst weit entfernt von Empfanger und Antennenkabel. Achten Sie darauf, dass kein

Kabel in bewesgte Telle getangen kann {z.B. Servos, Servostangen usw), Fixleren Sie Regler und Kabel in Frern Modell.

« Sie soliten die Motor- und Akkukabel nicht k(r2en, da das arneute Verzinnen der Kabet schwierig werden kann.

« Verbinden Sie die drei Motorkabel mit dem Brushless-Elektromotor. Wenn spater die Drehrichtung umgekenrt
werden soll, 56 sind 2wei der drei Kabel miteinander u vertauschen,

+ Der Regler wird fur den hluss mit st ) offeren” Kabelenden geliefert. Je nachdem, welches
Stecksystem am Flugakku verwendet wird, muss ein passender Anschiussstecker am Regler angefotet werden.

Achten Sie bei der Steckermontage in jedem Fall auf die #ichtige Polung, da der Regler sonst unweigedich zerstért -

wird, Die Polaritat der Akku-Leitungen ist farblich gekennzeichnet: Rot = Plus (+); Schwarz = minus ().
Das im Regler eingebaute BEC-System versorgt den angeschlossen Empfanger und alle Servos mit der erforder-
lichen Spannung/Strom {+5V=, max. 1A} direkt aus dem Flugakku. Bei hinerer Stremaufnahme Inrer Serves mossen
Sie elnen separaten Empfangerakku verwenden, Aus dem 3 poligen Anschlussstecker des Reglers ist dann die rote
Leitung Im en!tfemen, sichern Sie sie mit isolierband, Der gleichzeitige Betrieb von Empfangerakku und BEC-System
ist unaulassigl
Die Regler verfligen Ober eine abschaltbare Bremsfunkilon, die den angeschlossenen Elekiromotor automatisch
abbremst, sobald der Steverknippel fir cie Drehzahiregelung in dis Motor-Aus-Steliung™ gebracht wird. Somit ist
gewah!rleifstet, dass sich Klappluftschrauben sauber an den Rumpf anlegen und richt durch den Windrad-Effekt”
weiterlauten
wihrend des Motorpetrighes wird die Spannung des Flugakkas vom Fiugregler sténdig Gberwacht. Sollte ger $pan-
nungswert auf einen bestimmten Wert sinken, so wird der Elekiromotor, unabhangig von der Stellung des Steuerknip-
pels en der Fernstauerung, automatisch abgeschaket, Die noch im Flugakky gespelcherte Restkapazitat wird nun bel
BEC-Betrizh ausschliafilich zur Versorgung des Empiangers und der angeschiosseners Servas verwendet. Somit bleibt
noch ausreichend Zeit, um 2B, ein Elektro-Segelflugmadeli seibst aus grofer Hohe noch sicher zu landen,
Der Motor wird entweder Qber verlotete Goldiontakt-Stecker an die drei gelben Motor Anschlussleitungen des Stellers
angeschlossen oder fest nit dem Drehzahlsteller verlttet. Die anschlisfende Isolierung erfolgtmit Hilfe von Schrumpf-
schlauch. Bei faischer Drefiichiung des Motors vertauschen Sie bitte nur zwei der drei Motoranschiussleitungen oder
nutzen die Reverse-Funktion im Programmiermoddus.
Der Akku wird ebenfalls (ber Goldkentektstecker/Buchsen, baw. Uber geeignete HochstremeSteckverbindungen an-
gaschiossen. Achten Sie dabei in jedem Fall auf die richtige Polung, da der Drehzalisteller bai ¢iner falschen Palung
unweigerlich zerstdrt wird. Siehe Sicherheitshinweise! Rot = Pius (+); Schwarz = Minus (). Dl Akku Kabel soliten 50
Turz wig moglich ¢ max. 15 ¢m) gehatten werden.
Das Servo-Anschlusskabel wird mit dem entsprechenden Empfingerausgang verbunden. Ein Betriebimit Servo-Testern
ist nicht emplehlenswart, da es debei 2u Fehlfunitionen mit uskontroliiertem Anlaufen des Motors kommen kann,

ce

!

Verbinder Sie den Drehzahisteller mit dern Motor und dem Empfanger. Schalten Sie den Fernsteuer-Sender ein tred
tringen Sie den ¥nuppel fir die Motorsteuerung in die Position "Motor aus™. SchieBen Sia nun den Antriebs-Akiu
an, Mach ca 2 - 35 horen Sie bei aktiver Bremnse einen tizfen Plepton (.) oder bei ausgeschalteter Bremsiunktion
&inen Giefen 1md £inen hohen Piepton { --) Betatigen Sie nun vorsichtiy den Steuerkntippel fir die Motorfunktian
und priifen Sie ob der Mator anlauft Die Knilppelposition Voligas wird dann spéter im Betrieb vorn Drehzahistelisr
automatisch erkannt.

soliten Sie ca. § 6 nach dem AnschligBen des Akkus 2wel tiefa Lnd dann 2wei hahe Téne { .. --) so erkennt
der Steller die momentane Steuerkndppal-Pasition picht als *Moter aus®-, sondern als "Vollgas-Stellung. In
dlegem Fall muss am Sender <ie Reverse-Funktion fiir den Motor-Steuerkinippel akliviert werilen

el 1311]

Die Drehzahisteller sind bereits ab Werk vorprogrammiert:
Eremsfunidion: aus

AKkU-TYD: 3 LiPa
Abschaltverhatten: Zurckregelung
Gasanrahme: Verzigert
Timing Auto
Schaltfrequenz: BkHz

Aktive Drehzahlkentrode; Aus (nur bei Heli Ausfihrung)

Urn die aktuelle Programmisrung 2u éndern und den Steller an Ir Modell anzupassen, gehen Sie wie folgt vor
Trennen Sie, falls noch nicht geschehen, den Akku vom Drenhzahisteller. Schieben Sie nun den Motor-Steuerknippel in
cie Position "Vollgas” und schlieBen Sie den Akku wieder an. Nach ca. 5 s geht der Steller in den Programmiermedus
und zeigt lhien mit 2wei tiefen und zwet hohen Tonen {- .- -1, dass Siz nun den ersten Menupunkt (Bremse} umstellen
kénnen

1. Bremsfunktion: (fiir Klappluftschrauben)

Um die Bremstunktion ein- oder auszugchalen, schieban Sie innerhalb von & s nach dem Tensignal den Steuerkndpps|
in dia Stelking “Motor aus”. Die nun akilvierte oder deaktivierte Bremse wird thnen mit einem oder zwet Pieptonen
signalisiart. AnschlieRend trermen Sie fir ca. 10 s den Akku vorn Steller und Oberprufen ol die Bremge entsprechend
der gednderter Einstellung reagiert.

Soliten Sie dig Bremstunktion nicht dndern wollen, so warten Sig, bis der Steller automatisch zum ndchsten Mena-
punkt (Akku-Typ) Umschaltet. Um elne Verwechslung zu vermeiden, werden alle foigenden Mentpunkte mit allen
Einstefmoghichketen durch unverkennbare Tonsignal-Gruppen {schematische Darstelluny innerhalty der Klammer;
angezeigt. Zur Aktivierung der gewainschten Funktion muss dann nur hach wahrend der Teweiligen Tonwiedergabe
det Steuerkntppel in die Stellung ~Motor aus” gebracht warden. AnschiteBend wird der Al vom Stelter getrennt und
falis maéglich cie geanderte Funktion (berpriift
2. Akku Typ:

Nicd

2 zeilige Liro:

3 zeilige Liro:

3. Drehrichtung

Eei fest veridteten Motorkabeln bietet sich die Méglichkeit, die toufrichtung auch per Softwaresinsteliung 2z andern.
Umschaitung

4. Gasannahme (Soft Start)

Verzbgert: (mit Vorsatzgetriske)

Schrell: {oei Direktantrieb)

5. Abschaltverhalten bel Unterspannung

Ie nach Bedarf kann es erfordertich werden, dass der Motor beim Erreichen der Entladeschluss-Spannung mit redu-
ziertar 1 eistung weiterkiuft oder abgeschaltet wird

L St st gtar eereT)
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igncrieren: (nicht emplehlenswert) [ L
Leistungsreduzierung (- Y
Abschaltung: {am o om m =)

6. Timng

fisrch das Timing urdl die Schaitfrequeni besteht die Moglichkeit, den Drehzahisteller optimal an den verwendeten
Brushless-Motor anzupassen.

Automatisch; (7 - 30°, empfohlener Wert}
Weich: (7°, fur 2 polige Motoren)

Hart: (22 - 30°, fir hochpalige iotoren)
7. Schaltfrequenz

8 kHz: {empfohlen) (o e w)

16 kHzZ {~ o )

8. Werkseinstellungen:

Reset guf Werkseinstelungen: | S - )

9. Aktive Drehzahlkontrolle { nur bel Heli versionen)

Aktive Drehzahikontrofle deaktivieren: T S |

Drehzanl-Regeibereich bis 20 000 efekfrische U/mmn) (-~ - .

Bei Volizas bedeutet as 20 000 U/min bei einemn 2 pol-Motor und 10 009 U/rin bei einem 4 pol-Motor

Drehzahl-Regelbereich bis 50 000 elektrische Wminy (-~

Drehzahi-Regelbereich bis 100 000 elekirische UM -—===. omven Lmmmmn ommmml Lmmeml)

Fér melvpolige Motoren, Bet Voligas sind <0 2.8 Bis 2u 14 285 U/min bel einem 14 pol-Mator und 20 600 Wmin bel

einem 2 pol-Motor méglich

gine beachten Sig, dass bei der Programmierung immer nur eln Meniipunkt aktiviert / gedndert werden
ann.

Filr jede weitere Anderung muss die Programmierung von vorne begonnen werden. Die gedntigrten Einstel-

tungen werdan autormatisely gespeichert Und blaidan auch nach demn Abstecken des Akkus echalen. Achten

Sie beim Ansteckvorgang immer daraul, dass der Akku sofort Kontakt hat und vermelden Sie sogenannte

“Wackelkontakte” an der Steckverbindung und mehifaches kurzzeitiges An- und Abstecken.

Bet Computerfernsteuerungen muss filr die Motorregelung jewelis +/- 100% Signaiweg eingestellt sein,

U 2in sicheres Anlaufen des Motors sowie eine zuverlissige Funktion 2u gewahrlelsten sind die Drehzahisteller mit
umtangreichen Schutziunktionen ausgestatiet. Der angeschiossene Motor wird abgeschaltet wann:

«  Die Stréme Innerhalb der drai Motorleitungen zustark voneinander abweichen

+ Die Akku-Spannung unter 5,8V sinkt oder dig programmierte Abschaltspannung erreicht wird
*  Die Temperatur des Drehzahistellers 110°C erraicht.

+ Ober 15 lang kein glltiges Empfingersignat anliegt

piach dem Anschiluss des Alkkus hiren Sle keinen Plepton!

« Priifen Sie die Stellung des Motorsteuerkniippels.

«  Varandern Sie die Trimmung am Motorsteusrknippel.

+ Programmieren Sie den Kndppehweg am Sender auf 110%.

« Prifen Sie die Sender-/Empfangerfunition.

« Testen Sie die Akkuspannung und die Steckverbindungen.

s Trenhen Sie den Akxu vom Steller und wiederheolen Sie nach 16 s den Vorgang

Belm Betrieb mit 2 zelligen LIPo-Akkus I5uft der Motor nicht an!

*  Programmieren Sie den Regler auf 2 zallige LiPo-Akkus umn, da ab Werk 3 zellige Akkus voreingestellt sind.

Entsorgen Sle gas Produkt am Ende seiner Lebensdauer gemil den geltenden gesetzlichen Bestim-
mungen.




Régulateur sans halai

N® de commande 2340 14/234017 /2340187 234019/ 2340207234021

234022/234023/234024

234027 /234029 /234030/234031/234032/234033/234034

Le produit est prévu pour &fre raccordé 3 un récepteur radio-piloté de modéles réduits d’aviens ety sert au réglage en
continu de la vitesse de motears électriques sans balal, voir chapitre « Caractéristigues »

Pour cela, tenez compte de toutes les consignes de sécunité du présent mode d'emplait

Tous tes noms d'entreprises et appellations de produits contenus dans ce mode d'emplol sont des marques dépasées
des propriétaires correspondants. Tous droits reservas,

« Régulateur sans balai
= Mode d'empiol
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234016 | BR7BECAIR 510 NG / 2-3 PO 22X21x%4 12 7A IR BEC/ 1A
234017 I BRIZBECAIR 5-10 NC / 2-31P0 Mx2x? 22 12 16 BEC/ 1A
234016 DR 20 BEC AIR SA0NC/3-30P0 | d4x24x7 | 22 20 24 BEC /1A
2340 19 | BR 25 BEC AIR 5-10 NC/2-3 LiFo__ 7.1 25 75 27 BEC/ 1A
234020 j BR 30 BEC AR 5-10 NC / 2-3 LPo 7 28 30 35 BEC/ 1A
234021 |BRSOBECAR __ | S1ZNC/23LP0 | 75K28%7 | 23 1 50 58 | BECIAA
234022 | BRSZOPTAR 5-16 NC/ 2-5 LiPo T5x38x7 45 50 58 OPTO
2340 23 | BR 80 BEC AIR 5-12NC/2-3LiP0 75x28x 11 50 80 88 BEC/ 1A
234024 | BRED OPTAR 536 NC/254P0 | 75%28%11 | 49 80 88 G0 |
234027 : BR 20 BEC HEL 510 NC 7 2-3 LiPo A48T 22 20 24 BEC/1A
234027 | BR 25 BEC HEL) 510 NC/2-3LiP0 3 xx7 25 25 2% BEC/1A
234030 ] BR30BEC HEL 5-10 NC/ 2-3 Lifo AZ2x 24 X7 28 30 35 BEC/ 1A
Z340.31_1_BR 50 BEC HELI SING/7alba | 75x2Bx7 | 43 50 56 | BEC/ A
234032 1 BR38C OPTHELl 5-16 NC / 2-5 LiPo T3X28x 11 49 30 8 QPTO
234033 | S8R g0HS OPT HELI 516 NC/ 2-5 LiPe TEX28X20 63 hils] B8 QPTQ
234034 | BR80OHS BEC HELU 5-12NC / 2-3 Life 75% 28 X 20 64 80 88 BEC/1A

En cas de dommages dus a la non pbservation de ce mode d'emploj, la validité de fa gerantie ast annuide ¢
Nous déclinons toute responsabilité pour d'éventuels dommages consécutifs !

Nous géclinons toute responsabiité pour d'éventuels dommages matériels ou corporels dus 3 un manie-
;nent incorrect ou a fa non-chsarvation des précautions d'emplol | De tels cas entrainent I'annutation de
a garantie.

Pour des raisons de securité et d'homologation (CE, il est interdit de modifier etfou de transformer cet
appareil soi-méme.

Ne laissez pas trainer ke matériel d’embatiage. i potrrait devenr un jouet dangereux pour Ios enfants.

Prepez garde au cors du manlement d'accus, de régulatelrs de vitesse et de moteurs élactriques munis
d'hélices & ce qu'aucune partie du corps ni aucun objet nentre en contact aves Phélice

Ne Jamais dépasser les limites technitues tu régulateur (par ex. courant conting

Ne faire fonctionner fe régulateur qu'au moyen d'accus, jamais au moyen d'un adaptateur secteur.

Veillez au raccordement carrect, autrement vous risquez d'endommager le régulateur ainsi que le récepteur
cohnecté. Ceci représente un danger 'incendie et d'explosion !

Pour le mentage, veillez 4 maintentr la plus grande distance possible entre ['émetteur et Ie régulateur pour
£viter une perturbation réciproque. Ne posez pas le cablage de Pantenne du récepteur de maniére paraliéie
au cabilege dectrique,

N'aliumez votre modéle rédult que quand vous vous étes assuré que votre émetteur est bien mis en marche
et que la manette da régulation du moteur est bien en position « moteur éteint ». Pour éleindre, éteignez
d'abord le régulateur ensuite retirez Yacou, Eteignez maintenant 'émetteur,

Effectuez toujowrs un contrdle de |z portée, également quand je moteur est en marche

Veillez & une ventilation suffisante du régulateur pendant le fenctionnement du modgle réduit. Protégez le
régulateur contre salissures et humidité.

Vérifiez régulisrement fe bon état du régulateur de vol, de son cablage et des connecteurs, En cas de dom-
meges, ne mettez plas le régulateur en service.

Retirez I'accu d'entrainement du réguiateur avant de |e recharger.

Montez Te régulateur ausst loin gue possible du récepteur et du céble de I'antenne. Veillez 3 ce qu'aucun cibie ne

pénstre dda.r:s des parties en mouvement {par ex. servos, barres de servos etc.). Fixez le regulateur et les cables dans
votre modéle.

. Vous”ne devez pas raccourcir les cébles U moteur et de 'acou car un nouvel Stainage des cables pourrait ére
{d

diffict
« Cconnectez les trols cables de moteur au moteur électrique sans baiai. 5i, pius tard, vous voulez inverseZ la direc-

tion du mewvemnent rotatoire, echangez alors deux des trois cables entre eux.

» Pour le raccordement de Vacc, le répulateur est livié avec des extrémités de cables dites « cuveries ».
ISelon Ie type de connecteur tilisé sur Paceu d'entrainement, un coanecteur approprlé doit &ire brasé au régu-
lateur.

Velllez lors du montage du connectedr A la bonne polarite, autrement le réguiateur pourrait étre indluctablement
endommagé. La polarité des cables de Facou est marquée en couleur
rouge = posltlf {+} ; nolr = négatif {-).

Le systéme BEC monté dans e régulstedr alimente le réceplour connects et tous les servos en tension/courant
{+5V=, max, 1A) directement a partir de V'accu d'entrainement. Au cas d’une consormrnation de courant plus élevéa
de vos serves, vous devez alors utillser un accu de récepteur 2 part. A cet effet, retirez fe cable rouge du connecteur
4 3 poles du régulateur et isclez-l2 avec Un rubsn Isolant, If est interdit de faire fonctionner simultanement laccu de
réceptewr et le systeme BEC !
Les régulateurs sont munis d'une fonction de freinage, qui pelt &re mise hors service, qul frelne automatiquement le
moteur electricque connecte aussitat que 1a manette de rézulation du moteur est bien en position « mateur etaint ».
Cecl assure que hélice repliable soit bien anpuyée sur (e fuselage et évite qu'elle ne continue & taumer per « Peffet
de roue éolignne »,
Pendant ie fonctionnement du mateur, la tension de I'accu d'entrainernent est continuellement surveiliée par e ré-
gulatetr, AU cas ol la tension tomberait & une valeur déterminée, ie moteur élactrique 5'8teint automatiquement,
indépendamment de la position de fa manette de régulation du moteur sur ia téiecommande, La charge résiduelie
sawvegardée dans Faceu d'entrainernent est alors utilisée, en fonctionnement SEC, uniquement pour Falimentation
du récepteur et du servo connectd, Ainsi, 'on a assez de tenps pour faire atterir par gx, un modele d'avien 3 volle,
méme d'une hauteur importante

Relier 12 régulateur au moteur et au récepteur. Metire en marche la télecommande et pousser le levier de directlon du

moteur en position « Moteur arrété ». Brancher l'accumtateur o'ertrainement 2-3 szcondes plus tard, vous entend-

ezun bip grave (- i i ot Un bip grava puis a2y en désactivant e mede frein(--}. Actionner fentement
{e levier 355; 55:%3;?'232‘&"2?5? geemg:u blen eﬁ%archp& ia ;F)gemtion du lavier en mode « Plgin régime » sera reconniie
autornatiquernent par le régulateur de nombre de tors. )

Si vous percevez deux bips graves et deux bips aigus ( ----) environ 3 secondes aprés le branchement de
Iaccurmilateur, cela signifie que le régulateur ne reconnait pas a position du levier en mode « Moteur ar-
FEtE n, ais en mode « Plein régime ». En ce cas, il faudra activer le mode « Revarse v sur la téiécommande
pour le lavier du moteur.

Le régulateur de nombre de tours est programmé au depart using:

freinage: ATt

Type d'accumnulateur; 3 Liva
comportement lors d'un arrét: Remise & zéro

Arrvée des gaz Retardee
Timing: Auromatigus
Fréquence de couple: SkHz

controle actif du nombre de fours Arrét (seulement sur ls version Heliy
Pour medifier la programmatlon actuelie et pour ajuster le régulateur 3 votre modele, progéder comme suit]

pébrancher Faccumulateur du régulateur de nombre de tours si cela n'a pas déja été fait. Pousser le levier moteur
en position « Plein yégime » et rebrancher 'accumulatetr, Au bout de 5 secondes, le régulateur se met en mode

i «programmation » Deux bips graves et deux hips atgus { .-~} vous indigueront que la premiére fonction du meny

(freins) peut &ire modifiée,

1. Fonction Freinage: (pour pales avec soupapes)

Pour enciencher cu couper le freinage, pousser le levier en position « Moteur arrété » dans les 5 secondes qui sul-
vent {'érnission du bip. Le frein est activé ou désactivé, signalé par un ou deux bips, Puis J'accumulateur devra étre
debranché du régulateur perclant env. 10 secondes, il faudra ensuite vérifier siles freins réagissent selon la nouvelle
programmation.

5i yous ne soubaitez pas modifier le freinage, attendez que |e régulateur passe automatiquement & la prochalne
étape du menu (type d'accumulatewr), Afin d’eviter toute confusion, chagque étape du manu s'affiche avec des bips
gistinces {affichage sous forme de schama entre parentheses) avec tous les reglages possibles. Pour activer la fonction

couaitée, il sufit de pousser le levier, pendant I'émissien du bip correspondant, en position « Moteur arrété ». Puis
Faccumulateus devra Etre débranth@ du régulateur et a fonction modifiée devra étre verifiée sinécessaire,

2. Type d'accumulateur:
Hicd:

tipo & deux cellulas:

LiPo 4 trois cellutes:

3. Orientation de la rotation
sur des cables de moteur soudés, il ¥ a possibiité de modifier I'orientation des tours au moyen ¢un logiciel.
passage d'ur mede 4 un autre: $ret et s ae)

4. Arrivée tes gaz (démarrage en douceur = Soft Start)

Retardé: {avec entralnement en amont)
Rapitle: (en entrainement direct)

5. En ¢as te sous tension, comportement 4 "amét.

En fonction de la situation, il peut s‘avérer nécessaire de laisser tourner a faible ptissance ou d'arréter le moteur,
loraque la tension finale est atteinte.

o mom o et g et )

[ e e e

lgnorer; {£as recommands) {a=" wmm amm amm oen}
Dirninution de la puissance; (=0 =e =2 == =2}
Arrét. [P e

4. Timing

Le timing et la fréquence de couple permettent d'ajuster le régulateur de nombre de taurs i un motedr « brushless »
{sans frettement) de fagon optimale

Aatornatique: (7 - 307, valeur conceillae)
Doux: {7%, pour moteurs a 2 pdles)

Dur: (22 - 30°, pour moteurs & poles multiples)
7. Fréquence de couple

8 kHz (valeur conseillde)

[

16 kHZ (o)
8. Programmation aw départ usine:
Reset sur programmation au départ usine: {m - - - = )

9. Contrile actlf du nombre de tours (seulement sur version Heli}

Désactiver le contrdle actif du nombre de tours; T S Y

Plage da réglage  nombre de tours jusqu'a 20 000 tours électriques / min) {o--x «==a omro omen ooml)

A plein régime, cela signifie 20 008 tours /min sur un meteur & 2 pales et 10 000 tours /mln sur unmoteur a 4 pdles.
Plage de réglage : nombre de tours jusqu‘a 50 000 tours électrigues / min) {.----
Flage de réglage | nombre de tours iusqu'd 100 000 tours électriques / mim{------ -
Pour moteurs i pdles multiples : en mode « Plein régime », i est ainsi possible de masurer jusqu‘a 14 285 tours /min
sur un moteur & 14 poles et 20 000 tours /min sur un moteur a 2 poles.

Activation ou modification d'une seule étape du menu pendant la programmation.

Pour chaque nouvelle modificaticn, la programmation doit &tre reprise dés le début. Les parammétres modifiés
sont enregistrés automatiquement et restent en vigueur méme si Faccumulateur est débranché. Lorsque
vous effectuer le branchement, veillez & ce que 'accumulateur soit de suite en contact, éviter tout mauvais
contact sur le port ainsi que tout niotveau branchement 7 débranchement répété sur une courte durée.
stune télecommands par ordinateur est ttillsée, le réglage du motewr doit Btre paramétré sur

+/- 100% dul trajet du signal

Poulr assurer un démarrage sir du moteur et garantir son fonctionnement correct, les régulateurs de nombre de tours
sont &quipgs de nombreux dispositifs de sécurité. Le moteur branché est arrété si-

»  Les tensions au sein des trois circuits moteur varient trop les unes par rapport aux autres.

= La tension de I'acoumufateur baisse en dessous de 5,8 V. eu dés que la tension programmée pour up amét est
atteinte.

»~ * Latempérature du régulateur de nombre de tours atteint 110°C.
= Aucup ssignal valable n'est émis pencant plus d'1 seconde.

Vous n'entendez avcun bip aprés fe branchement du moteur :
« Vérifiez la position €u levier de commande du moteur, .

« Madifiez la compensation du levier de cornmande du moteur.

+ Effectuez une nouvelle programmation du trajet du levier sur I'émetteur en 'amenant & 110%.

« Vérifiez le fonctionnement carrect de 'émetteur radio et du récepteur.

« Vérifiez la tension de Faccumulateur, les ports et les branchements.

« Débranchez I'accumulateur du régulateur et répétez fes opérations au bout de 10 secondes.,

Le moteur équipé d'un accumyulateur LIPo & 2 celiules e se met pas en marche :

+  Eifectuez une nouvelle programmation du régulateur de faccumudateur UPo 2 cellules, les moteurs &tant para-
MEtres sur sccurttlateur a 3 celiules au départ usine.

Jetex I'appareil devenu inutilisable suivant fes lols en vigueur,




Brushiess regelaar

Bestelnr. 2340 14/2340 17 /2340 18/ 23 40 19 /2340 20/ 23 40 21
2340227234023/ 23 4924

Ce

234027 /234029/234030/234031/234032/234033/234034

Het product wordt op een ontvanger voor draadioze

HIgEn van

eEtUIZaN aahgesloten en zorgt

veor een traploze regeling van het toerental van Brushless elektromotoren (Zie het hoofdstuk "Henmerken”).
Houd rekening met alle vedigheidsvoorschrilten van deze gebruksaanwiizing.
Alle firmanamen en productnamen zin handelsmerken van de respectieve eigenaars. Alle rechten veorbehouden.

« Brushless regelaar
« Gebruksaanwijzing

&
o £ o
& § ;§§§‘ R I -
\'-7? & ‘Sé'\ ;‘%’ ~'§ E‘é} (}
& K & 4y g & ¢
7340 1% | BRI BEC AR ONC/7a0Pe | 27xI1%4 7A t GA | BECTIA
234017 : BR 12 BEC AIR -10 NC 7 2-3 LiFg Fx2x7 22 12 16 BEC/1A
234018 : BR 20 BEC AR -10 NC/ 2-3 LiPo 34x0x7 27 20 24 BEC/1A
234019 : BR2S5BEC AR S$-10 NC / 2-3 LiFa Ax2a87 25 25 29 BEC/1A
234020 ; BR3DBEC AR 5-10NC/ 2-3 Lifo A2 247 23 30 33 BEC/ 14
23402 B8R 50 BEC AIR S-12 NC 7 2-3 Lifo | 75 X28R7 a3 50 58 8EC/1A
234022 { BRSO OPTAIR 516 NC/ 25 LiPo 755287 £5 50 58 QFTQ
234023 | BRE80BEC AIR 5-12NC/2-3LiP0 7Sx28X11 50 £ 88 BEC/1A
234024 | BREOOPTAR SUNC/250P0 | 75x 28X 11 49, | 80 58 OPTD
234027 | BR 20 BEC HEU 510 NC/2-3iiPo 33%24x%7 22 s 4 BEC/1A
234029 | 8H 25 BEC BEH 5-10NC / 2-3 HPo 34 x24%x7 | 23 25 pid BEC/1A
234030 | 8R 30 BEC HELY 5-10NC/ 2-3LiPo 42X 24 %7 28 30 a5 BEC /1A
234031 | BR 50 REC HEL S-12NC/ 2-3 LiPo I5x2BXT 43 | 50 52 BEC/1A__
234032 | BR 8GOPT BEL 5-16 NC/ 2-5 LiPo 75x28x 11 49 80 28 DPTO
234033 | BR 20HS GPY HELI 518 NG / 2-5 LiPe 75X 28x20 53 8 a8 OFTG
234034 {BROCHSBECHEU | 5-12NC/ 23 LPo | 75X 28x20 | 64 50 B3 | BEC/ 1A

Bij beschadigingen ten gevalge van niet-naleving van deze gebruiksaan
valgschade aanvaarden wij geen enkele aansprakelijkheid!

Bi} materiéle schade of persoontijke ongelukken, die doar onoordeelkundig gebruk of niet-nateving van de
veiligheidsvoorschriften vercorzaakt werden, ashvaarden wif geen enkele aansprakelikheid! In ergelijie

gevallen vervalt elk recht op garantie,

Orn veiligheids- en vergunningsredenen {CE) is het eigenmachtig ombouwen en/of veranderen van het pro-
duct niet toegestaar.

U mag het verpakkingsmateriaal niet zomaar laten rendstingerer. it is gevaarlik speeigoad voor Kinderen.

Let bi} een gebruik van accu’s, regelaars en efektromotoren met luchischroaven erop dat er zich hacit
lichaamsdeten of voorwerpen in het draai- of aanauigherelk van de propeller bevinden

U mag de technische grenzen van de regelaat nooit overschrijden {bv continu stroom),
U mag de regelaar enke! met accu's in werking steflen incoit met sen voeding)

Hauc rekeniig mmet de juiste aansiuiting; in het andere geval zullen de regelaar en de aangesioten ontvanger
vernield worden, Er bestaat bovendien brand- en explosiegevaar:

Zarg bij de inbouw voor een zo groot mogelike afstand tussen de ontvanger en de regelaar om een weder-
Zjdse beimdoeding te voorkomen. Installeer de antennekabel van de ontvanger niet parallel toy. stracm-
voerende kabels.

Schakel uw elektromodel pas in als u zich ervan overtuigd heeft dat ook de zender aan Is en dat de stuur-
knuppel voor de motorregeling in de positia motor uil® staat. Bij het vitschakelen moet eerst de regetaar

uitgeschakeld en dan de acou losgekappeld worden. Sehaked pas daarha e zender it
Doe een test voor de reikwiiite cok steeds als de motor draait.

Bij een gebruik van het model moet voor een voldoende kosling van de regelaar gezorgd worden,
Bescherm de regelaar tegen vuil en vochtigheld

Kijx de regalaar en de kabels met de stekkerverbincingen geregeld op beschadigingen na. Blj beschadigingen
mag u de regelaar et meer gebruiken,

Vaooraleer u de viiegaccu oplaad: moet deze van de regelaar losgekoppeld worden

Zing vervalt uw garantie! Veor ge-

Monteer de regelaar 20 ver mogelik van de ontvanger en de antennekabel. Let erop dat er geen kabels terechtkunnen
kemen in onderdelen die bewegen (b.v. servo's, servostangen, enz.), Fixeer de regelaar en de kabels in tw model

U mag de mator en de accukabels niet mkorten daar het optiietw vertinnen van de kabels moeilik kan worden

+ Verbind de drie motorkabels met de Brushless elektromotor. Als later de draairichting omgekeerd moet warden,
moeten twes van de drie kabels mat elkaar verwisseld wordan

= Deregelaar wordt voor de aansiuiting van de acel met zogeheten "open” kabelelnden geleverd. Al naar het stek-

kersysteem dat bi) de vilegaceu gebruikt wordt moset er een passende aansktitstekker op de regelear gesoldaerd

worden,

tet bij de montage vanh de stekker in jeder geval op de julste polariteit daar de regelaar anders onheroapstik

verpield zal werden. De polariteit van de accukabels is gemarkeerd met valgende kletrer

raod = plus {+); zwart = min ()
Het BEC systeer dat in de regefaar ingebounwd Is voorziet de aangesioten ontvanger en alle servo’s van de noodz:
akelijke spanning/stroom direct uit de Vilegaceu (+5V=, max. 1A} Als uw serve's een hoger stroomverbruik hebhen,
most  een afzonderlike accu in de ontvanger gebiuiken, U moet dan de rode draad it e 3-polige aansluitstekker
van de regelaar verwijderen, Bevelliy deze met isalatieband. U mag niet terzelfdertijd een accu in de ontvanger en
et BEC systeem gebruiken!
De regelasrs baschikken over een uitschakelbare remfunctie die de aangesioten elektrometor automatisch afremt
zodra de stuurknuppel voor de regeling van hiet toerental in de positie “moter uit™ gezet wordt. Zo wordt gewaarborgd
dat klapschroeven zich goed op de romp Teggen en niet door et “moleneffect” verder blijven draaien
Als de motor in gebrulk i5, wordt de spanning ven de vliegaccu van de regelaar constant bewaakt. Als de spannings-
waarde naar een bepaaide waearde daak, zal de elekiromolor automatisch uitgeschakeld worden (onathankelik van
de positie van de stuurknuppel op de afstandsbediening). De restcapaciteit die nog in de viiegaccy o;ﬁgeslagen is za)
7y blj het BEC systeem uitsluitend gebruikt worden voor de stroomvoorzigning van de ontvanger en de aangesioten
servo’s, Zo is er NOg genceg tijd om biv. een elektro zweefmodel zelfs vanuit eeh grote hooate weer veilig te landen.

knuppel voor de motorsturing in de positie “Motor Git” pisatsen, Nu de aandrijvingsaccy aanshuiten. Na ongeveer 23
seconden hoort u bij actieve rem een diepe pieptoon ( . ) of bij uitgeschakelde remiunctie een diepe en een hoge piep-
taen (. -). Nu voorzichtiz de stuurknuppel bedienen voor de werking van da motor en contraleren of de moter asn-
leopt, De knuppaTpositie volgas wordt dan later tijdens het Dedriif van de tosrentalbasturing automatisch herkend
Indjen u za, 5 5 pa de aansluiting van de accu twee diepe en daarna twee oge tonen ( .-++) hoort, dan
herkent de besturing de momentane stuurknuppelpositie niet als “Moter uit®-, maar wel als “volgas-postie”
In dit gaval most aan de zender de reverse-functie voor de motor-stuwrknuppel geactiveerd worden,

ISHIIMerne vy ne 1o I» i
De toerentaltestiringen zin al in de fabiiek vocrgeprozrammeerd:

Remfunctiz: uit

Accutyps 3 Lifo
Uitschakeizedrag terugredeling

Gasacceptatie; vertraagd
Timing Auto
Schekelfrequentie: &kHz

Actieve toerentalcontrole: uit {alleen bij Heli uitvoering)

Om de acluele programmering te veranderen en de besturing aan uw model asn te passen meet u als volgt te werk
gaan:

Indien dit nog niet gebeurd s, de accu van de tosrentalbesturing ontkoppelen. Nu de motorstuurknuppel in de positie
“volgas” schuiven en de accu epnieuw aansluiten. Na ca. 5 s gaat de hesturing naar de programmesrmodus en toon
u met twee diepe en twee hoge tonen (- -++) dat  mt het eerste menupunt (rem) kunt Veranderen.

1. Remfunctie: (veor klepluchtschroeven)

Om de remfunctie in of Uit te schakelen schulft u binnen 5 s na de signaaltoon de stuurknupgel in de positie "Motor
uit”. De nu geactiverrde of gedeactiveerde rem wordt u met 2en of twee pieptonen aangegeven. Daarna ontkeppealt
u gedurende c2. 10 s de accd van de besturing en controleert u of de rem in overeenstemming met de veranderds
insteling reageert.

Indien u de remiunctie nist wenst te veranderen, dan wacht u tot de besturing automatisch naar het volgents menu-
punt {accutype) omschakelt. Om een verwisseling te vermijden worden aliz volgende menupunten met alle instsl-
lingsmogelijkheden door onmiskenbare signaaltotngroepen (schematische waergave tussen haakies) weergegeven
Om de gewenste functie te activeren moet den nog enkel titens de betreffende toonweaergave de stuurkruppel in
de positie “Motar uit” geplaatst worden. Daama wordt de moter van de besturing antkoppeld en indfen mogelijk de
veranderde functie gecontroleerd

2, Accutype:

NICd: (-« - =)

LiPe met 2 cellen: [
LiPo met 3 cellen; o

3. Draairichting

B vast gelaste motorkabels biedt zich de mogelijkheid de looprichting ook doer mickiel van een software-instelling
te veranderen,

Cmschakeling: RN - e urt)

4. Gasacceptatie (softstart)

Vertraagd: (met voorzetdri/fwerk) A T et e e )
Snel: ibij directe aandrijving) e )

5, Vitschakelgedrag blj onderspanning
Afhankelijk van de beboeften kan het nodig zijn dat de motor bij bereiken van de ontiadingsspanning met verminderd
vermogen verder Joopt of uitgeschakeld wordt,
Negeren: {niet aan te bevelen)

(o crr arm e )

Vermegensraductie: {~ -- LR |
Hitschakeling: [ T |
6.Timing

Door de timing en de schakelfrequentie bestaat de mogelijkheld de toerentalbesturing optimaal aan de gebruikte
brushless-motor agn te paseen.

Automatisch: {7 - 30°, aanbevolen waarde) - -~ -- )
Zacht (7°, voor 2-polige motoren}

Hard: {22 - 30°, voor ficogpolige motoren)
7. Schakelfrequentle

8 kHZ (aanbevolen} [
16 kHZ (o = o )
8. Fabrieksinsteilingen:
Reset naar fabrieksinstellingen {

9. Actieve toerentalcontrole (alleen bj Hell versies)

Actieve toerentalcontrole deactiveren: T

Teerentalregeling tot 20 000 elektrische rpm) -

Blj vo'gas betekent dat 20 000 rpm bij een 2 pelige motor, en 16 Q00 rpm bij een 4 polige motor
Toerentalregeling tot 50 000 elektrische rpm)
Toerentalregeling tot 100 400 elektrische rpmj

Voaor meerpu!ige matoren Bij volgas 2ijn 2o bv. max 14 285 rpm bij een 14 polige motor &n 20 000 rpm bil een 2 polize
rgtor mogeli

\é'ergeet niet dat blj de programmering alkijd slechts een menupunt geactiveerd / gedeactiveerd kan wor
en.

(amme wmme o am

B e A

A PR

Voor elke bijkomende verandering moet de programmering opniauw gestart worden. De veranderde instel-
lingen worden automatisch opgeslagen en bliven ook na het afsteken van de accu behouden, Verzeker bij
het aansteken altijd dat de aceu onmiddellijx contact maskt en vermljd zogenaamds “loszittende contacten”
aan dg steekverbinding en meervoudige kertstondig aanbrengen en afnemsan

Bij computer remote sturingen moet veer de motorregeling telkens +/- 100% signashweg ingesteld zin.

Om een vailize zanfocp van de moter &, gen Detrouwbare werking te verzekeren zin de toerentalbesturingen met
omvangrijke veiligheidsfuncties uitgerust. De aangeskaten motar wordt uitgeschakeld wanneer:

*  De stromen binngn de drie motorleidingen te sterk van alkaar afwiiken.

* De accuspanning tot onder 5,8V daalt of de geprogrammeerde uitschakelspanning bereikt wordt,
+ Detemperatuyr van de toerentalbesturing 110°C berekt

« Ergedurende 1s geen ontvangersignaal is.

Na de aansluiting van de accu hoort u geen pleptoont

+ [e positie van de moterstuurknuppel controleren,

e trimming aan de motorstuurknupnel veranderen.

De knuppehveg azn de zender paar 110% veranderen

De zender-/ontvangerfunctie conitroleren,

De accuspanning en de steekverbineingen controleren

e aceu van de besturing ontkoppelen en deze stap nia 10 s herhaten

Blj bedrijf met een 2 cellen LiPo-accu ioopt de motor nlet aan!

De regelaar naar de 2 cellen LiPe-accy omprogrammeren orndat in de fabriek een 3 cellen accu vooringesteld is,

L Y

Als het prohuct niet meer werkt, moeat u het volgens de gellende wettelijke bepalingen voor afvalver-
werking inleveren.




Brushless Controller

Best.-Nr

C€

234016/234017 /2240 18/23 4019 /2340 20/ 23 40 21
234022/234023/234024

234027/234029/234030/234031/234032/23 4033/ 23 40 34

& e

The product is connected te a recenver for remote radio controls
centrol of brushiass electric moters, see chapter “Features®,
Please take note of all the safety instructions in these operating instructions,

Alf cornpany names and product designations contained herein are trademarks of the TESPECIVE OWNErS
All rights are reserved.

Eistarg

of model aircrafts and serves as varizble speed

brushless controller
operating mstructions

;. Connact the spoed control

eceiver. Switch on the remote radio controfl and put the motor

er to the motor and
controt lever on “Mator Gif. i ot beep () whe th
Now connect the rechargeable battery for the drive. After about 2 - 3 seconds, you will hear a low beep (-) when the
brakes are zlc’ci\r:e ér a Iaﬁ beep and a hizh beep { --) when the brake function Is switched off Now operate the throttle
{ever for the motor operation carefully and chack if the metor is starting up, The “Fult thrattle” lever positicn will then
be detected automatically during operation of the speed controller, .

1t you hear two low beeps and then two high beeps { ..--) after about 5 seconds after connecting the re-
ch‘grgeable batiery, then the controller has detected the momentary throttie lever position rot as "Mator off
but as ““Full throttie” position. In that case, the reverse function must be activated for the motor controller
lever on Lhe transmitter,

Tha speed controfiers re already preprogrammed in the factory.

Brake function: off
Rechargeable battery type: 3 Lifo
Switching off behaviour; Reverse contro!
Gas intake: Delayed
Timing: Auto

Switching frequency: 2kHz

Active speed control: 0ff tenly in the Hell version

. To modify the current programming and to adjust the controller to uit your moded, pl. proceed as foliows:
/ Discotnect the speed controlier from the rechargeable battery if not done already. Now change the motor throttie

lever pasttion to "Full throttle” and reconnect the rechargeable battery. After about 5 seconds, the controller goes
inta the programming mede and indicates, by emitting two low and two high beeps ( - ---), that you can naw operate
the first menu itern (Brake).

In the case of any damages which are caused due to failure to observe these operating instructions, the
guarantee will expire! We do not assume lability for resulting damages!

Nor do we assume llability for damage to property or personal injury, caused by improper use or the failure
to abserve the safety instructionst The guarantee will expire in any such case,

The unauthorized conversion and/or madification of the preduct is
proval reasons (CE).

Da not leave packaging rmaterial unattended. It may become dangerous playing material for chitdrent

Vhen dealing with rechargeable batteries, cruise controls and eloctric motors with: propeilers make sure that
there are never any parts of the body or any objects in the rotating arkt suction fleld of the propefier.

Never excead the technical limits of the controller (eg continuous current).
Cnly operate the controller with rechargeable batteries, never via a plug-in power supply,

Pay attention to the correct coanection, otherwise the controlier and the connected receiver will get dest-
royed. There I furthermore & danger of fire and explosiont

Keep the biggest possible distance between receiver and controller for the installation, to avoid interaction.
Don't lay the aertal fine of the recelver paraliel to the current-carrying cables

Only switch on the efectric model when you made sure that the transmitter is on and the control stick for the
mater control is in “motor off” position. When you are switching off, the controfler has to be tumed off first
and then the rechargeable battery has to be taken off Only now da yau turn aff the transmitter.

Always carry out a transmission check when the mater is rurining as well
When the model is in operation, sufiicient cooling has to be provided for the controller,
Protect the contreller from dirt and humidity.

Regularly check the controlier and the cables with the slug-in cornections for damages. ¥ the controller is
damaged don't use it any longer,

Before you recharge the fiight battery it has to be disconnected from the controlle

inadmissitle because of safety and ap-

instadl the cortroller as far away as possible from the receiver and 1

he aerlal cable. Make sure that ne cables can get
Inte movable parts (eg serve, servo rod etc), Fix the controlier and [

the cables in your model.

Den't shorten the moter and rechargeable battery cables, since tin-plating the cables again may get difficuit.
Connect the three motor cables with the brushless electric motor, If the rotational direction is to be reversed later
on, you have to exchange two of the three cables with each other,

Far the rechargeable battery connection the coptroliar is delivered with so cafled ~epen” cabla ends, Depending
L) whﬁt connector gystemn is used on the flight bsttery, a suitable connactor plig has to be soldered on the
controller.

Always make sure the polarity is correct during the instal
destroyed otherwise, The polarity of the rechargesble hatt
red = plus (+); black = minus ().

The BEC system built into the controfler supﬁh‘es the connected receiver and all servos with the necessary voltage/

current {+5V=, max. 1A) directly from the flight battery. You will have to Use a separate recejver hattery in the case of

higher current consumption of your servo. If this is the case, the red cable has te he remeved from the 3-pin connector

Pz of the coniraller, secura it with insulation tape, The simultaneous operation of receiver hattery and BEC systern

is not permitteq!

The controllers have a brake function which can be switched off and that automatically brakes the connected electric

mator 4s suon: a5 the contral stick for the speed contral is put into the “mator off position™ As a result, 1t is guaran-

teed that the folding airscrevy will attach themselves eleanty to the body and do net continue to run because of the

"windmill effect”,

During moter operation the voltage of the flight battery is centintrously contrelied by the fight control system if

the voltage value should drop to a certain value, the electric motor is automatically switched off, imespective of the

position of the control stick on the remote control. The residual capacity saved in the flight battery is now cnly used
ta supply the receiver and the cohnected servo in BEC operation. This means there is still sufficient time to, eg land an
electric glider safely even from great height.

atien of the plug, since the controller will nevitably got
ery cables i3 colour-coded:

§ﬂ N & & o 1. Brake function: {For tltable propellers)
& & F I = §G é':"' & To switch the brske functien on or off, push the thvottle lever inte the “Mator off* pasition within 5 seconds after
§ ,@%’ _§ § Ig,'\ P & & o the beep, thebnuw a;:twated or dealctw?tad bbrake is signalled tl:ll) you !?\).rvh mt?’l or two bieps. Thm-[nj fhscﬁ?neﬁt the
& & A ‘$§ (_g?@ F £ & ﬁiﬂ?ﬁ? e battery from the contraller for about 10 seconds and che ether the brake respoends to the change
2340 14 | 887 BEC AR S-1ONC/2-3LUPo 22x21 %4 12 1A 24 BEC/1A de nat wi dif ake - it Ui trall i er attomatically to
340 17| BR 12 BEC AR 510 NE7 23 LiPo WM x24x7 2z 12z 1% BEC/TA mﬁ‘d itenll-l (Rte\grluf:r:ggggg ba?:etp;f tybrge). ?;ﬂcé:gn rhi‘i‘fi'.is,'S?i'm”é"sﬁﬁ?equf&?n”é‘ﬁ ﬁser?:s ang tﬁgnur senin’é op?o%: 5;2
34018 | BR 20 BEC AR S-1G NC /2-3 Lifo WxHx7 22 20 24 BEC/ 1A tznalled by unmistakable audible signal groups (see the schematic depiction in brackets). You nesd only {0 put the
234019 | BR 25 BEC AIR 5-10 NC 7 2-3 LiPo FARIART 25 25 29 BEC/ 1A throttle lever in the “Motor OF* position to activate the desired function during the beaps. Theresfter, distonnact the
334020 | BR 30 BEC AR 590 NC 793 LiFo A7X24 KT 28 30 5 BEC/ 1A rechargeable battery from the controller and recheck the functioning if possible
234321 1 BR50 BEC AIR 5-1Z NG /2310 528 x7 23 | &0 58 BEC/1A 2. Rechargeable battery type:
234022 BRSO OPTAIR 5-16 NC / 2-5 LiPo 73x28%7 45 50 58 orTo Nicd:
234023 | BRBOBEC AR 9-12NC /7 2-3LiPg 7ox28x 11 50 &0 88 BEC/1A 2 Cell Lira:
234024 | BREDOPTAIR §-16 NC / 2.5 LiPg FEx2Bx 11 49 30 88 QPO 3celliira: .
234027 | BR 20 BEC HEL 5-10 NC{ 2-3 LiPo Fy28x7 22 | 20 24 BEC/3A ! 3 Directlon of rotation
gg :g §; :R gg ggg :Et: :13 :g:,' ;; t:;g fg i ;j :; %: gg g: gzg}' } ": If t?‘w motot" cables are scldered, it is possidle 1o change the direction of eperation evcfn thraugh software settings.
23031_| BRSO BECHELL | 512 NC /243 LiPa Tox2Ex7 | 43 | 50 | 58| BEG/1A| Jwichover ramsr st s e )
234032 [BREDOPTHEL [ 5A6NC/Z50P0 | J5xo8x1i | 49 | 80 | 88 DPTO 4. Gas Intake (Soft start)
234033 ! BROOHS OPT HELI [ 5-14 NC/2-5 LiPo 75x28x20 53 80 it _OFrTD Datayed (with attached gear box) {r e o A e e s )
234034 | BR8OHS BEC HEL! | 3-12 NC/ 2.3 LiPO 75X 28X 20 64 o] 88 BEC/1A Rapid: {for direct drive) [ ]

5. switching-off behaviour in case of undervoltage

Dzpending on the requirements, it may be necessary te fun the motor on reduced power or to switch it off on attaining
the cutoff voltage,

gnore: {not recommended) [ T TI |
Power reduction [ L |
Switching off [T |

4, Timing:

The Timing and switching frequency allows optimurn adjustment of the speed contraller for the used Brushless me-
tor.

{or e wm = )

O

Automatic (7 - 36°, recommended valug)
soft {7*, for 2 pin motors)

Hard; (22 - 30°, for muitiple ain motors)
7. Switching frequency

& kHZ {recommendad) (= = = = )
16 kHz (= =)
8. Factory-settings:

Reset to factory settings: (- = = - = )

9. Active speed controller {only In Hell versions)
Daactivating the active speed control: {

Speed control range ta 20 000 electrical REM) { P |

i case of Full throttle, this means 20 008 RPM for 2 2 pin motor and 10 000 8PM fora d pin motor
Speed control range to 50,000 electrical RPM) [ T EC NP
Speed control range to 100,000 elecirical RPY) (-

For multiple pin moters, For example, up to 14 235 REM are possibie on Fulf thrott
RPM far a 2 pin motor

Pleaes note that enty ene menu itern can be activated £ medified in the fragramming every time.

etz have to begin with the prograreming again for every subsequent change, The modified seltings are saved
autommatically and they are retained ever after disconnecting the rechargesble battery. When plugging in,
always remember that the rechargeable battery contact is immedizte and snsure that there are ne locse
contacts on the plug connection and muitiple brief plugging and unplugging actions.

For remote coimputer control, the motor contral must be set with +/- 100% signal path,

---}
le for a 14 pin motor and 20 000

There are comprehensive protection funcliens on the speed contrallers to ensure the start up as well as of running of

the motor. The connected! motor 1s switched off if;
The currents in the three moter lines differ widely

The rechargeable battery voitage drops below 5.8V or the programmed switch-off voltage is reached.
The temperature of the speed controller reachies 110°C.

Ko valid receiver signal is present over 1 sec.

You will net hear any beep on connecting the rechargeable battery!

Check the position of the motor throttle laver,

Change the trimming on the moter throttle tever,

Program the lever course at the transmitter to 110%,

Check the transmitter / receiver function

Test ihe rechargeable battery voltage and the plug connections.

Disconnect the rechargeable battery from the controlier and fepeat it the sequence aiter 10 seconds.

e motor does not start when operating with the 2 Cell LiPo-rechargeable battery!

Reprogram the controller to 2 Cell LiPo rechargeable battery, because the factory seltings are for 3 Cell batterias.

Th

At thf end of its serviceable lfe, dispose of the product according to the relevant statutory reguire-
ments,




